14.6 Kombinacje standardowe - mocowanie silnika

5 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-5
Silnik: 63 B14-120

Sprzegto: KUZ 14-11/11
Kotnierz: MSZ-5-MF-120-60
Wrzeciono: Tr 18x4

> 5 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-5
Silnik 71 B14-105

Sprzegto: KUZ 19-11/14
Kotnierz: MSZ-5-MF105-68
Wrzeciono: Tr 18x4

10 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-10
Silnik: 63 B14-120

Sprzegto: KUZ 19-14/11
Kotnierz: MSZ-10-MF-120-66
Wrzeciono: Tr 20x4

10 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-10
Silnik: 71 B5-160

Sprzegto: KUZ 19-14/14
Kotnierz: MSZ-10-MF-160-75
Wrzeciono: Tr 20x4

10 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-10
Silnik: 80 B14-160

Sprzegto: KUZ 24-14/19
Kotnierz MSZ-10-MF-160-90
Wrzeciono: Tr 20x4

W celu okreslenia wymaganej mocy silnika dla obcigzen dyna-

micznych mozna skorzystaé z obliczer pokazanych w rozdziale
4, ewentualnie prosimy o przestanie nam parametrow (obcigze-
nie, predko$¢ suwu).
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14.6 Kombinacje standardowe - mocowanie silnika

25 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-25

Silnik: 71 B5-160

Sprzegto: KUZ 28-16/14

Kotnierz: MSZ-25-MF160-105

Wrzeciono: Tr 30x6 25 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-25
Silnik: 80 B14-160

Sprzegfo: KUZ 24-16/19
Kotnierz: MSZ-25-MF-160-105
Wrzeciono: Tr 30x6

25 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-25
Silnik: 100 B14-160

Sprzegto: KUZ 28-16/28
Kotnierz: MSZ-25-MF-160-122
Wrzeciono: Tr 30x6

~

25 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-25
Silnik: 90 B14-160

Sprzegto: KUZ 24-16/24
Kotnierz: MSZ-25-MF-160-105
Wirzeciono: Tr 30x6

50 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-5
Silnik: 90 B5-200 4
Sprzegto: KUZ 28-20/24
Kotnierz: MSZ-50-MF-200-120
Wrzeciono: Tr 40x7

50 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-50
Silnik: 100 B14-200

Sprzegto: KUZ 28-20/28
Kotnierz: MSZ-50-MF-200-130
Wrzeciono: Tr 40x7

W celu okreslenia wymaganej mocy silnika dla obciazen dyna-

micznych mozna skorzystaé z obliczen pokazanych w rozdziale
4, ewentualnie prosimy o przestanie nam parametroéw (obcigze-
nie, predko$¢ suwu).
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14.6 Kombinacje standardowe - mocowanie silnika

W celu okreslenia wymaganej mocy silnika dla obcigzen dyna-

micznych mozna skorzysta¢ z obliczen pokazanych w rozdziale
4, ewentualnie prosimy o przestanie nam parametrow (obciaze-
nie, predko$é suwu).

50 kN stat.

Przekt. podnosnikowa: MSZ-50
Silnik: 112 B14-200

Sprzegto: KUZ 28-20/28
Kotnierz: MSZ-50-MF-200-130
Wrzeciono: Tr 40x7

100 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-100
Silnik: 100 B14-200

Sprzegfo: KUZ 28-25/28
Kotnierz: MSZ-100-MF-200-138
Wrzeciono: Tr 50x8

Kotnierz dla MSZ 150
patrz tabela po prawej

100 kN stat.
Przekt. podnosnikowa: MSZ-100
Silnik: 112 B14-200

Sprzegto: KUZ 28-25/28
Kotnierz: MSZ-100-MF-200-138
Wrzeciono: Tr 50x8
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14,

14.6.1 Kotnierz silnika

MSZ-5 do MSZ-25

Sruby mocujace

MSZ-50 i MSZ-100

(dostarczane-w-kompleciez-MF)—

§EM§WME

==

Sprzegto

Sruby cylindryczne DIN 912

(dostarczane w komplecie z

Silnik indukeyjny

J"__

[l
[]

Ze wzgledu na mocowanie kotnierza
przekfadnia stozkowa i podnosnik maja
identyczny uktad otworéow

AL
|

Materiat: MSZ-5 do MSZ-100: aluminium

MSZ-150: stal oksydowana

Dostawa zawiera Sruby!

Sprzegto Sprzegto 4 $ruby 8.8 4 $ruby cylindryczne 8.8
Kotnierz silnika Typ silnika  nr zamo- @ otworu  po stronie przektadni DIN 912 dla silnika a b c e f g h i ]
nr. zaméwienia wienia
Przekfadnia Silnik
MSZ- 5-MF-120 - 60 63 B14B KUZ-14 1 1 M6x12-DIN 7991  M6x20 + podkiadki sprezyste 60 120 10 80 100 70 61 46 -
MSZ- 5-MF-105- 68 71 B14C KUZ-19 1 14 M6x12-DIN 7991  M6x20 + podkiadki sprezyste 68 105 10 70 85 70 61 46 -
MSZ - 10-MF-120 - 66 63 B14B  KUZ-19 14 11 M8x16-DIN 7991  M6x20 + podktadki sprezyste 66 120 10 80 100 80 73 50 -
MSZ - 10-MF-160-75 71 B5  KUZ-19 14 14 MB8x16 - DIN 7991 M8x35 + nakretki 75 160 15 110 130 88 73 50 - ‘
MSZ - 10-MF-160 - 90 80B14B KUZ-24 14 19 M8x16-DIN 7991  M8x30 + podkiadki sprezyste 90 160 15 110 130 88 73 50 -
MSZ- 25-MF-160-105 71 B5  KUZ-28 16 14 M8x20 - DIN 7991 M8x35 + nakretki 105 160 15 110 130 110 81 59 -
MSZ- 25-MF-160-105 80 B14B KUZ-24 16 19 M8x20-DIN 7991  M8x30 + podkiadki sprezyste 105 160 15 110 130 110 81 59 - ‘
MSZ- 25-MF-160-105 90 B14B KUZ-24 16 24 M8x20-DIN 7991  M8x30 + podkfadki sprezyste 105 160 15 110 130 110 81 59 -
MSZ - 25-MF-160-122 100 B14C KUZ-28 16 28 M8x20-DIN 7991  M8x30 + podkfadki sprezyste 122 160 15 110 130 110 81 59 -
MSZ- 50-MF-200-120 90 B5  KUZ-28 20 24 M10x25 - DIN 912 M10x45 + nakretki 120 200 20 130 165 100 115 86 70
MSZ- 50-MF-200-130 100 B14B KUZ-28 20 28 M10x25-DIN 912  M10x35 + podkfadki sprezyste 130 200 20 130 165 100 115 86 70 ‘
MSZ- 50-MF-200-130 112 B14B KUZ-28 20 28 M10x25-DIN 912  M10x35 + podkfadki sprezyste 130 200 20 130 165 100 115 86 70 ‘
MSZ-100-MF-200-138 100 B14B  KUZ-28 25 28 M12x35-DIN 912 M10x40 + podkfadki sprezyste 138 200 25 130 165 140 142 80 90
MSZ-100-MF-200-138 112 B14B KUZ-28 25 28 M12x35-DIN 912 M10x40 + podkfadki sprezyste 138 200 25 130 165 140 142 80 90 ‘
MSZ-150-MF-200-138 100 B14B KUZ-28 25 28 M12x35-DIN 912 M10x40 + podkfadki sprezyste 138 200 25 130 165 132 132 80 90
MSZ-150-MF-200-138 112 B14B KUZ-28 25 28 M12x35-DIN 912 M10x40 + podkfadki sprezyste 138 200 25 130 165 132 132 80 90 ‘
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14.

Przeglad
14.6.2 Silniki indukcyjne, silniki ind. z hamulcem

Silniki indukcyjne znormalizowane

Obroty biegu jafowego 1500 min™ (inne na zapytanie)
230/400V 50 Hz, S1, ISO F

Silniki indukcyjne: IP 55

Silniki indukcyjne z hamulcem: P 54

Zakresy napie¢

220-240V A 50 Hz
380-415V A 50 Hz
440-480V A 60 Hz

380-415V A 50 Hz
660 - 690 V A 50 Hz
440-480V A 60 Hz

Wielkos¢ Moc  Obroty  Moment Prad znamio- %Y b?zpoér_ednim Moment kry-  Moment Sprawno$¢  Wspotezynnik  Waga Waga
znamiono-  obrotowy nowy przy WRAEICZEIY tyczny do zna- bezwiadnosci  (przy 100% mocy bez hamulca 7z hamulcem
we 400V Prad rozru- Moment roz-  mionowego J obciazenia)  (przy 100%
chowy do ruchowy do obciazenia)
: Znamiono-  znamiono- ok. h ok. ok.
IEC kW min Nm A wego |/, wego M,/M, M/M, kgm? % cos kg kg
63 0,18 1330 1,30 0,65 23 1,9 1,9 0,0003 58,0 0,70 4,1 6,0
63 0,25 1340 1,81 0,94 2,2 1,7 25 0,0004 60,0 0,76 4,2 6.5
71 0,37 1360 2,60 1,2 2,8 2,0 2,0 0,0008 63,0 0,70 6,0 8,0
71 0,75 1370 5,33 21 2,9 2,1 24 0,0012 69,0 0,78 83 10,3
80 0,75 1410 5,10 2,0 45 2.2 28 0,0020 70,0 0,70 9.3 13,0
80 1,5 1390 10,4 47 4,1 32 32 0,0026 72,0 0,70 11,5 15,2
90L 1,5 1410 10,3 37 4,9 3,0 3.0 0,0032 79,0 0,74 14,4 18,0
9oL 2,2 1400 15,2 52 45 27 2,7 0,0039 78,0 081 175 21,1
100L 2,2 1420 14,8 53 4,0 23 2,7 0,0046 83,0 0,74 19,2 25,5
100L 3.0 1410 203 6,7 39 23 25 0,0056 82,0 0,79 22,4 28,0
100L 4,0 1420 270 89 4,0 2.2 2,2 0,0065 81,0 0,82 26,3 31,9
112M 4,0 1440 270 9.4 8% 2,5 2,9 0,0133 83,0 0,75 30,4 38,0
112M 515 1440 36,4 n,7 39 21 2,3 0,0139 84,0 0,83 33,0 40,6
1328 55 1440 36,0 12,0 58 3,0 3,0 0,0224 83,0 0,80 41,9 56,0
132M 75 1440 50,0 15,4 6,8 31 31 0,0293 86,0 0,82 51,0 66,0
132M 11 1445 731 24.5 8.2 35 35 0,0458 83,0 0,80 74,0 89,0
160M 11 1460 72,1 20,7 76 2,1 24 0,0832 89,1 0,86 101,0 111,0
160L 15 1460 96,2 29,2 A 24 2,6 0,1506 89,4 0,83 110,0 120,0
180M 18,5 1465 119,0 34,3 71 23 2,6 0,1773 90,4 0,86 135,0 150,0
180L 22 1475 142,0 a1 6,9 24 2,6 0,2936 90,9 0,85 145,0 160,0
2001 30 1475 190,0 54,0 6,6 2,1 23 0,6345 92,1 0,87 230,0 253,0
2255 37 1470 238,0 64,7 70 23 25 0,325 92,8 0,89 338,0 361,0
225M 45 1470 286,0 779 74 23 24 0,7866 92,6 0,90 358,0 381,0
250M 55 1465 359,0 94,0 75 2,6 2,6 0,9483 934 0,90 482,0 5170
250ML 75 1480 4840 134,0 6,3 1,2 2.2 0,9988 94,0 0,80 535,0 570,0
280S 75 1475 476,0 136,0 6,8 21 25 1,8495 93,5 0,85 591,0 631,0
280M 90 1485 591,0 1670 8.3 25 2,9 2,2306 93,6 0,85 662,0 702,0
280ML 110 1480 710,0 190,0 6,9 2,7 3.1 2,6800 94,0 0,89 750,0 790,0
316S 110 1485 709,0 199,0 75 2,3 2,5 2,8136 D8N 0,85 8670 940,0
315M 132 1480 830,0 229,0 75 2,4 2,6 3,3435 94,7 0,88 990,0 1063,0
315M 160 1485 10400 2770 73 2,7 2,7 3,3436 94,7 0,88 1003,0 1076,0
3156M 200 1485 12770 349,0 76 2,4 2,6 3,3435 95,0 0,87 1003,0 1076,0
355\ 250 1475 16190 4320 75 24 25 5,8740 95,0 0,88 1380,0 1490,0
355M 315 1485 20240  542,0 6,9 25 2,6 6,8900 95,3 0,88 1600,0 1790,0
Wielkoscci 63 do 132 dostepne Przyktad zamowienia:
Wielko$ci 160 do 355 na zapytanie
&
Uwaga: @Q\Q@\ D
Zbyt duza moc silnika stwarza zagrozenie przeciazenia innych GQ,{,)Q Q é,QQ’
komponentéw. Pod uwage nalezy wzigsé nie tylko 6@0 NI \§\ é\@ §»®§)
przecigzenie w stanie obcigzonym ale tez w biegu jatowym. @l- ‘éc,Q ¥ o(’\ \@Q ,§.\\\@
WK Y ATy
Silniki z hamulcem dostarczamy standardowo dla napigcia 9 - P4 - 15 - B5- B\\
zasilajacego 230V AC, napiecie robocze 250V DC z mostkiem '
prostownikowym. &
®
R
v P
S0
NI
@0
S
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14.

14.6.1 Silniki indukcyjne, ogdlne wskazowki

Wyprowadzenia

Silniki majg przewaznie ptyte zaciskowa z
6-cioma zaciskami i zacisk ochronny w
skrzynce zaciskowej. Poprzez przepiecie
zaciskow mozna zrealizowac potaczenie
uzwojenia stojana w gwiazde albo trojkat.
Rozruch metoda gwiazda-trojkat nie nada-
je sie dla podnosnikéw poniewaz juz w
chwili startu konieczny jest maksymalny
moment.

Napiecie robocze 230V - trojkat:
Uzwojenie silnika 230/400 V

Napiecie robocze 400V - trojkat:
Uzwojenie silnika 400/660 V

Kierunek obrotow

Silniki moga pracowac w obydwu kierun-
kach. Przy polaczeniu faz zasilania w kolej-
nosci L1, L2, L3 do zaciskow silika U1, V1,
W1 silnik obraca sie w prawo. Zmiana
obrotéw moze byc¢ zrealizowana przez
odwrdcenie dwoch dowolnych faz.

Predkosci

Silniki indukeyjne maja w zalezno$ci od
iloci poli rézne predkosci obrotowe.
Zasadniczo polecamy wybdr standardo-
wego silnika z 1500 min™! (4-polig).
Inne ilosci poli na zapytanie.

Silniki z przefaczalna iloscia poli moga

pracowac z dwoma réznymi predkos$ciami.

Pofaczenie w A

Potaczenie wY

© © ©

nie nadaje sie
dla podnosnikow

Obroty
3000
1500
1000
750
500

Liczba poli

2

4 (= preferowane)
6

8

12

Silniki przektadniowe
Silniki przekfadniowe dostarczamy w zale-
znosci od projektu na zapytanie.

Praca z przetwornica czestotliwosci
Zalecamy zwtaszcza przy wiekszych prze-
ktadniach i urzadzeniach zastosowanie
przetwornicy czestotliwosci zeby osiagnaé
tagodny rozruch i wyhamowanie. Dodatko-
wo wptywa to korzystnie na gtosnosé i
zywotnos¢ przekfadni.

W przypadku zastosowania przetwornicy
czestotliwosci nalezy zwréci¢ uwage na to
ze przy dtuzszej pracy z czestotliwo$cia
ponizej 25 Hz konieczne jest zastosowanie
dodatkowego wentylatora, zeby zapewnic¢
wystarczajace chtodzenie silnika.

W przypadku zastosowania silnika z
hamulcem i przetwornicy czestotliwosci
nalezy podtaczy¢ hamulec oddzielnym
obwodem poprzez przetwornice czestotli-
wosci.

Silnik z hamulcem

W celu zminimalizowania wybiegu urza-
dzenia zalecamy zastosowanie silnika z
hamulcem. Przy przektadniach z gwintem
kulowym i z wrzecionami 2-krotnymi
zastosowanie hamulca jest konieczne. Sil-
niki z hamulcem dostarczamy standardo-
wo dla napiecia 230V AC, napiecie pracy
205V DC z mostkiem prostownikowym.
Inne napiecia (24V DC, 400V AC, 500V AC)
na zapytanie.

Kontrola temperatury

Zasadniczo dostarczamy silniki bez kontroli
temperatury jako ze czas wiaczenia przy
podnosnikach jest niewielki lub moc
dobranego silnika jest wystarczajaca. Kon-
trola temperatury PTC (Rezystor) oder TKO
(Bimetal) na zapytanie.
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14.

14.6.2 Silniki indukcyjne, silniki ind. z hamulcem

forma kotnierza B14B, duzy kotnierz

k1

| ©
8 5 = = i
L1t
Zastrzegamy sobie prawo wprowadzenia
zmian w wymiarach bez zmiany oznaczenia
silnika.
Wielkos¢ al b1 el f1 g i2 s d I t u
63 120 80 100 3,0 125 23 M6 1" 23 12,5 4
71 140 95 115 3,0 141 30 M8 14 30 16,0 5
80 160 110 130 3,5 159 40 M8 19 40 21,5 6
90 160 110 130 3,5 179 50 M8 24 50 27,0 8
100 200 130 165 3,5 199 60 M10 28 60 31,0 8
12 200 130 165 3,5 223 60 M10 28 60 31,0 8
Wymiary sa normowane i dlatego zawsze jednakowe.
Wielkos¢ kW k k1 d1 11 k k k1 d1 11 gl g1
bez hamulca z hamulcem i z jed- z hamulcem i z obustronnym
nostronnym watkiem watkiem
0,18 261
63 0.25 212 | 238 1 23 239 261 285 9 20 172 4
71 8’% 248 | 281 | 14 | 30 263 295 | 325 | 11 23 188 5
80 01'755 277 | 315 | 19 | 40 310 330 | 375 | 19 40 211 6
1,5 390
90 22 329 | 378 24 50 348 390 432 19 40 227 8
100 0 1369 | 429 | 28 | 60 433 433 | 487 | 24 50 248 10
12 55 391 | 448 28 60 456 456 511 24 50 266 10

Wymiary standardowe (4 pole), moga sie jednak zmienié¢ w niektérych przypadkach.
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14.

14.6.2 Silniki indukcyjne, silniki ind. z hamulcem

forma kotnierza B14C, maty kotnierz

W
] =
| s
—| 2w !
— e
J
|
1
11
Zastrzegamy sobie prawo wprowadzenia
zmian w wymiarach bez zmiany oznacze-
nia silnika.
Wielkos¢ al b1 el f1 g i2 s d | t u
\
63 90 60 75 2,5 125 23 M5 1" 23 12,5 4
71 105 70 85 2,5 141 30 M6 14 30 16,0 5 ‘
80 120 80 100 3,0 159 40 M6 19 40 21,5 6
90 140 95 115 3,0 179 50 M8 24 50 27,0 8 ‘
100 160 110 130 3,56 199 60 M8 28 60 31,0 8
112 160 110 130 3,5 223 60 M8 28 60 31,0 8 J
Wymiary sag normowane i dlatego zawsze jednakowe.
Wielkos¢ kW k k1 d1 I k k k1 d1 1 gl gl
bez hamulca zhamulcemizjed-| z hamulcem i z obustronnym wat-
nostronnym watkiem kiem
0,18 261
63 0.25 212 | 238 1 23 239 261 285 9 20 172 4
71 8'% 248 | 281 | 14 | 30 263 295 | 325 | 11 23 188 5
80 WS 1277 315 19 40 310 330 | 375 | 19 40 211 6
1,5 390
90 292 329 | 378 24 50 348 390 432 19 40 227 8
100 28 369 | 429 28 60 433 433 487 24 50 248 10
112 55 391 | 448 28 60 456 456 51 24 50 266 10
Wymiary standardowe (4 pole), moga sie jednak zmieni¢ w niektoérych przypadkach.
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14.6.2 Silniki indukcyjne, silniki ind. z hamulcem
forma kotnierza B5

L= k -
il @
© e
= —
s o
=3 =
| @ P— - F
83 DE- SE =
= |
1 o
s
Zastrzegamy sobie prawo wprowadzenia
zmian w wymiarach bez zmiany oznacze-
nia silnika.
Wielkos¢ al b1 cl el f1 g i2 s d I t u
63 140 95 5 115 3,0 125 23 9,5 1" 23 12,5 4
71 160 110 7 130 3,5 141 30 95 14 30 16,0 5
80 200 130 8 165 3,5 159 40 1,5 19 40 21,5 6
90 200 130 8 165 3,5 179 50 1,5 24 50 27,0 8
100 250 180 10 215 4,0 199 60 14 28 60 31,0 8
112 250 180 10 215 4,0 223 60 14 28 60 31,0 8
Wymiary sag normowane i dlatego zawsze jednakowe.
Wielkosé kW k k1 d1 1 k k k1 d1 11 gl g1
bez hamulca z hamulcem i z jed- z hamulcem i z obustronnym
nostronnym watkiem watkiem
0,18 261
63 0.25 212 | 238 1 23 239 261 285 9 20 172 4
71 8'% 248 | 281 | 14 | 30 263 295 | 325 | 11 23 188 5
80 01'755 277 | 315 | 19 | 40 310 330 | 375 | 19 40 211 6
1,5 390
90 22 329 | 378 24 50 348 390 432 19 40 227 8
100 0 369 | 429 | 28 | 60 433 433 | 487 | 24 50 248 10
112 55 391 | 448 28 60 456 456 511 24 50 266 10

Wymiary standardowe (4 pole), moga sie jednak zmieni¢ w niektérych przypadkach.
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14.

14.6.2 Silniki indukcyjne, silniki ind. z hamulcem
forma stopy B3

ke . gl
K
© — - \ AT~
. 4 i
g S - E
= =S ] )
_ | 5
e I ol a S _ it = Il
b || &\ |
1 K =
T \_ T i Hi I LR RLT T
= T
ml s o LI
% Lwl b

Dla tego typu mozemy Panstwu polecic sil- Prosimy o podanie potozenia
nik z kotnierzem (np. B14) i z dodatkowo skrzynki zaciskowej (u gory, po
zamontowana podstawa. prawej albo po lewej patrzac od , _
Wersja ta moze by¢ szybciej dostarczona. strony watu). Przy braku danych Zastrzegamy sobie prawo wprowadzenia
Wymiary pozostaja bez zmian. dostarczamy do wielkosci 112 u zmian w wymiarach bez zmiany oznaczenia
gory, od wielko$ci132 po prawe;. silnika.
Wielkosc a b g h i p* s w1 d I t u
63 80 100 125 63 63 126 7 40 1 23 12,5 4
71 90 112 141 71 75 142 7 45 14 30 16,0 5
80 100 125 159 80 90 160 10 50 19 40 21,5 6
90 125 140 179 90 106 180 10 56 24 50 27,0 8
100 140 160 199 100 123 200 12 63 28 60 31,0 8
12 140 190 223 112 130 224 12 70 28 60 31,0 8
132S 140 216 262 132 169 264 12 89 38 80 41,0 10
132M 178 216 262 132 169 264 12 89 38 80 41,0 10
160M 210 254 318 160 218 320 14 108 42 110 45,0 12
160L 254 254 318 160 218 320 14 108 42 110 45,0 12
180M 241 279 358 180 231 360 14 121 48 110 51,5 14
180L 279 279 358 180 231 360 14 121 48 110 51,5 14
200L 305 318 398 200 243 400 19 133 55 110 59,0 16
Wymiary sa normowane i dlatego zawsze jednakowe.
*przy skrzynce zaciskowej u gory obowiazuje jako wysokos¢ wymiar g1
Wielkos¢ kW k k1 d1 11 k k k1 d1 11 c g f g1 M
bez hamulca z hamulcem i z jed- |z hamulcem i z obustronnym
nostronnym watkiem walkiem
0,18 261
63 0.25 212 238 1" 23 239 261 | 285 9 20 10 105 120 | 172 4
71 8'% 248 | 281 | 14 | 30 263 295 325 | 11 | 23 | 11 | 108 | 136 | 188 | 5
80 01'755 277 | 315 | 19 | 40 310 330 | 375 | 19 | 40 | 11 | 125 | 154 | 211 | 6
90 ;g 329 | 378 | 24 | 50 gzg 390 | 432 | 19 | 40 | 13 | 155 | 174 | 227 | 8
100 i-g 369 | 429 | 28 | 60 433 433 | 487 | 24 | 50 | 14 | 175 | 192 | 248 10
112 5:5 391 448 28 60 456 456 | 511 24 50 14 175 | 224 | 266 10
132S 55 452 547 16 180 | 256 | 326 12
132M 7.5 490 585 16 219 | 256 | 326 12
160M 11,0 608 23 264 | 320 | 395 16
160L 15,0 652 23 306 | 320 | 395 16

Wymiary standardowe (4 pole), moga sie jednak zmienié¢
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14.6.3 Hamulec sprezynowy FDB

Wielkosc¢ od
MSZ-5 do MSZ-25

, — (—"
@ ) o]
SV =
' 1 1
<|
1
Typ prze-  Wykonanie Typ Te P .0
ktadni hamulca  (Nm) (W) Piasty g b ¢ d e f g h i j
MSZ-5 SL/RL FDB05 35 22 M 46 89 6 85 26 723xM4 85 46,0 -
SN/RN FDB05 50 22 M 46 89 6 85 26 723xM4 85 46,0 -
MSZ-10 SL/RL FDB05 50 22 4 46 89 6 85 26 723xM4 85 495 -
SN/RN FDB10 10,0 28 4 54 109 7 105 32 903xM5 105 495 -
MSZ-25 SL/RL FDB10 10,0 28 16 54 109 7 105 32 903xM5 105 60,0 -
SN/RN FDB20 20,0 34 16 62 135 9 130 42 112-3xM6 130 60,0 -
MSZ-50 SL/RL FDB20 200 34 200 5 135 12 130 42 112-3xM6 164 130 86,0 70
SN/RN FDB40 40,0 42 200 72 155 12 150 52 132-3xM6 164 - 8,0 70
MSZ-100 SL/RL FDB40 280 42 25 74 155 14 150 52 132-3xM6 195 150 80,0 90
SN/RN FDB60 600 50 25 84 175 14 170 62 1453xM8 195 170 80,0 90
MSZ-150 SL/RL FDB40 280 42 25 74 155 14 150 52 132-3xM6 195 150 80,0 90
SN/RN FDB80 1000 64 25 94 201 14 195 72 170-3xM8 195 - 80,0 90
MSZ-250 SL/RL FDB40 400 42 28 74 155 14 150 52 132-3xM6 225 150 90,0 100
SN/RN FDB150 150,0 76 28 104 231 14 225 80 196-3xM8 225 90,0 100
P

Dla pradu statego:

Ts = moment hamujacy
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14.

14.6.3 Hamulec sprezynujacy FDB

Funkcja hamulca sprezynujacego

Ogodlne

Przedstawiony tu hamulec typu FDB to hamu-
lec z dwoma powierzchniami hamujacymi na
sucho.

Moment hamujacy realizowany jest przez spre-
zyny w stanie bezpradowym. Rozwarcie reali-
zowane jest elektromagnetycznie przez poda-
nie napiecia pradu statego. Dzieki seryjnie sto-
sowanym pierscieniom ochronnym powierz-
chnie trace zabezpieczone sa przed wptywami
zewnetrznymi. Przy dosmarowywaniu wrzecio-
na nalezy uwazac zeby powierzchnie trace nie
zostaty zabrudzone. W zadnym wypadku nie
moze sie olej ani zadne inne srodki smarujace
dosta¢ do powierzchni tracych hamulca.

Nawet minimalne zabrudzenia moga powaznie
zredukowa¢ moment hamujacy. Ochrona odpo-
wiada wykonaniu standardowemu: P 54.

Maksymalna dopuszczalna temperatura granicz-
na wynosi 145 °C; Czas wiaczenia ED 100%.

Zasada dziatania

Zintegrowane sprezyny naciskaja poprzez
ruchoma w kierunku osiowym tarcze i potaczo-
ny z watem rotor hamulca na kotnierz, co
powoduje powstanie momentu hamujacego.
Przez doprowadzenie pradu statego do uzwoje-
nia elektromagnesu powstaje sita, ktdra przy-
ciaga tarcze i tym samym zwalnia hamulec.
Zwolnienie hamulca jest sygnatem dla sterowa-
nia ze silnik moze startowac.

Praktycznie nie wymaga konserwacji

szczelina powietrzna_, a

Sruba tulejowa Sruba mocujaca

Zasilanie elektryczne

Dla zasilania hamulca z sieci pradu zmiennego
dostepne sa prostowniki jednopotowkowe i
mostkowe. Obydwa typy sa dostepne dla zasi-
lania pradem statym lub zmiennym. Z powodu
indukeyjnosci cewki magnetycznej odciaganie
tarczy od elektromagnesu przez sprezyny
nastepuje z opoznieniem. W przypadku pota-
czenia prostownika po stronie pradu zmienne-
go opbznienie to jest stosunkowo duze.

Opoznienie wytaczenia moze by¢ zredukowane
przez wykorzystanie dostepnych wyprowadzen
dla zasilania pradem statym (6x szybciej).

W przypadku zasilania pradem zmiennym nale-
zy zmostkowac kontakty. Podiaczanie hamulca
nalezy wykonywac¢ tylko przy odtaczonym na-
pieciu. Napiecie robocze (DC) hamulca jest
oznakowane na obudowie elektromagnesu.

Hamulce sprezynujace praktycznie nie wyma—
gaja konserwacji. Szczelina powietrzna ‘a" i
zarazem zuzycie rotora musi by¢ w okreslonych
odstepach czasu kontrolowana i ewentualnie
wyregulowana a w przypadku duzego zuzycia
rotor hamulca musi by¢ wymieniony.

Nastawienie szczeliny powietrzneyj:

Poluzowac 3 sruby mocujace hamulca o pot
obrotu a nastepnie wkreci¢ Sruby tulejowe w
kierunku obudowy hamulca. Poprzez sruby
mocujgce hamulca nastawic szczeline po-
wwietrzna zgodnie z wartoscig podang w tabe-

Napigcie sieci Napiecie robocze Prostownik / typ li. Nastepnie nalezy wykreci¢ sruby tulejowe
hamulca spowrotem az do styku z kotnierzem. Na ko-
niec nalezy jeszcze dokreci¢ sruby mocujace
24V DC 24V DC _ ) bez i jeszcze raz skontrolowaé szczeline powietrz-
230V AC 105V DC jednopotowkowy / PME 500 na.
230V AC 205V DC mostkowy / PMB 400
400V AC 180V DC jednopotowkowy / PME 500
500V AC 220V DC jednopotowkowy / PME 500
. Przed przystapieniem do pracy nad zabudowa- ‘
Wielkos¢ hamulca FDB 5 10 20 40 60 80 150 nym hamulcem nalezy zasadniczo odtaczyé_
Szczelina powietrznaaw | 0,2 | 0,2 | 03 | 03| 03| 04 | 04 napiecie zasilajace. Hamulec nalezy rowniez
Szczelina powietrzna a| 0,8 | 0.8 | 08 | 0,9 | 1.0 | 1,1 | 1.1 é‘g%g‘;vae%\g““'k”@c S SO O TN U
Min. grubosc¢ rotora 4,5 55 75 9,5 M5 125| 145 ’
Przyktad zamowienia O\é‘\
Reczne zwolnienie: N & 42 RN I
Przez zamocowanie recznego zwolnienia <\,‘2>' \‘21\’ ,b@\ \QO() ; @ Qjc:,\?@
(dZzwignia) hamulec moze by¢ odblokowany R QOJQ )\/\? _QJ&O QA 8\%‘@(’ o P
mechanicznie np. podczas awarii zasilania. \&% 3@ S ‘Qg (;@ ,\S\@Q ,g)ﬁ\\ O‘Q\Q’
, . , . @ Q r§ Oé\ Q S \’Z% &0% o N
I Ze wzgledéw bezpieczenstwa nie wolno NS K A = ] T NS
zmienia¢ ustawienia mechanizmu recznego. NS S N
MSZ-10 - FDB 10 - 10Nm - 205V - DC - GL - HL
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14.6.4 Impulsowy czujnik obrotow DIG
inkrementalny

Widok z tytu
N
N
s \\ ! Pryzktad zamowienia:
glele ftel 8 == A o s
i SN & L Q
i N S S
y WC\& ‘(_OKQ) %&Q) \'>CJ
i2
c = DIG - 160 19 - 10
fl
Impulsowy czujnik obrotéw DIG Zalety

- zwarta budowa (7 do 10mm grubosci)

tatwy i szybki montaz

chroniony przez zabudowe pomiedzy silnikiem i kotnierzem silnika
ochrona IP 20 (z uszczelnieniem IP 67)

uniwerslany sygnat HTL (PNP NPN, PNP-NPN, RS 422)
Bezzwarciowa, o zamiennych biegunach i zabezpieczona przed
przepieciami elektronika w technice SMD; kompletnie zintegrowa

Zostata opracowana inteligentna tarcza posrednia, ktora znacz-
nie utatwia rejestrowanie obrotow i kierunku obrotu, a takze -
zintegrowanie z systemem sterujgcym. Co dotychczas byto -
zwiazane z ktopotliwym montazem i zabudowa jest teraz eko- -
nomiczne i tatwe w obstudze, takze przy modyfikacjach i prze- -
rébkach napedow. Czujnik ten jest zbudowany w formie tarczy -
posrednigj, ktéra montowana jest miedzy silnikiem i kotnie-

rzem silnika. VWykonanie takie utatwia zintegrowanie czujnika z na z tarcza
systemem napedowym niezaleznie od tego czy bedzie on
zastosowany w celu dopasowania obrotéw, kontroli pozycji Wskazdwka

Prosze zwroci¢ uwage rowniez na nasz analogowy absolutny
system pomiaru potozenia, WMS w rozdziale 14.1.7

(np. sterowanie dozowania) czy tez stabilizacji obrotow.

Kotnierz Czujnik obro- Sruba po Dostepne liczby
Przekfadnia silnika Silnik tow DIG c stronie silnika Sprzegto impulséw
DIN 912 1 5 10 20 25 50 100%

MSZ-5 MF120-60 63-B14B DIG-120-11 7 M6x30 KUZ-19-11/1 X X X X

MSZ-5 MF-105-68 71-B14C  DIG-105-14 7 M6x30 KUZ-19-11/14 X X X X

MSZ-10 MF-120-66 63-B14B  DIG-120-11 7 M6x30 KUZ-19-14/11 X X X X

MSZ-10 MF-160-75 71-B5 DIG-160-14 7 M8x45 KUZ-19-14/14 X X X X X X X
MSZ-10 MF-160-90 80-B14B  DIG-160-19 7 M8x35 KUZ-24-14/19 X X X X X X X
MSZ-25 MF-160-105 71-B5 DIG-160-14 7 M8x45 KUZ-28-16/14 X X X X X X X
MSZ-25 MF-160-105 80-B14B  DIG-160-19 7 M8x35 KUZ-28-16/19 X X X X X X X
MSZ-25 MF160-106  90-B14B  DIG-160-24 10 M8x40 KUZ-28-16/24 X X X X X
MSZ-25 MF160-122  100-B14C  DIG-160-28 10 M8x40 KUZ-28-16/28 X X X X X
MSZ-50 MF-200-120 90-B5 DIG-200-24 10 M10x55 KUZ-28-20/24 X X X X X
MSZ-50 MF200-130 100-B14B  DIG-200-28 10 M10x45 KUZ-28-20/28 X X X X X
MSZ-50 MF200-130  112-B14B  DIG-200-28 10 M10x45 KUZ-28-20/28 X X X X X
MSZ-100 MF-200-138 100-B14B  DIG-200-28 10 M10x50 KUZ-28-25/28 X X X X X
MSZ-100 MF-200-138  112-B14B  DIG-200-28 10 M10x50 KUZ-28-25/28 X X X X X

Wskazdéwka: wpust silnika musi by¢ ewentualnie skrocony.
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