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JL =  (JSp + JSchl + 1/2 JK)          JL =  (38 + 26 + 9,6)  ·  10-4 kgm2 =  73,8 · 10-4 kgm2

JA =  JMot + 1/2 JK =  (108 + 9,6)  ·  10-4 kgm2 =  117,6 · 10-4 kgm2

PAN/LN  [kW]TN [Nm]  =  9550  · ––––––––––––AN/LN  [kW]
n  [1/min][Nm]  =  9550  · ––––––––––––[Nm]  =  9550  · ––––––––––––

S 2JSchl =  mSchl ––––––– [kgmS 2––––––– [kgmS 2 2](––––––– [kgm2  · ––––––– [kgm––––––– [kgm
�  

S 2S 2)––––––– [kgm––––––– [kgmS 2S 2 0,01 m 2JSchl =  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  100,01 m 2 -4 kgm2(=  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  10=  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  102  · =  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  10=  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  10
�     )0,01 m 20,01 m 2=  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  10=  1030 kg    ––––––––– =   26  ·  100,01 m 20,01 m 2

TKN � TS ·  St ·  SdTKN � TN ·  St ·  Sd

St (40° C)  =  1,2 Sd =   4

TKN � TAN ·  St ·  Sd

TKN � TS ·  St ·  Sd

TR >   TAS

TS =   TAS ·  mA ·  SA

TKN � 43 Nm  ·  1,2  ·  4 TKN � 206,4 Nm

JLmA =  ––––––––J=  ––––––––=  ––––––––
A +  J=  ––––––––=  ––––––––

L

JLmA =  –––––––JA + JL
73,8  ·  10-4

= ––––––––––––––––––      mA = 0,385(117,6 + 73,8)  ·  10-4

– 30 °C + 40 °C + 60 °C + 80 °C+ 40 °C + 60 °C + 80 °C+ 40 °C + 60 °C + 80 °C+ 30 °C

St 1 1,2 1,4 1,81 1,2 1,4 1,81 1,2 1,4 1,8

JAmL   =     –––––––JA + JL
JLmA   =     ––––––––JA + JL

SA =  1,0

TS =  TAS ·  mA ·  SA =   144 Nm  ·  0,385  ·  1,0  =  55,44 Nm          ROTEX® GS 38   98 Sh A-GS  TKN = 325 Nm
TKN =  TS ·  St ·  Sd =  55,44 Nm  ·  1,2  ·  4           TKN � 266,11 Nm

*uruchomień/minutę

udar po stronie napędzającejTS =  TAS ·  mA ·  SA
udar po stronie napędzanejTS =  TLS ·  mL ·  SL

Wybór współczynnika temperaturowego, sztywności i udarów:

Sprawdzenie przenoszenia momentu obrotowego dla piasty z pierścieniem zaciskowym dla wału o średnicy ø 30.Sprawdzenie przenoszenia momentu obrotowego dla piasty z pierścieniem zaciskowym dla wału o średnicy ø 30.
wartości TR patrz tabela na str. 110.

przenoszony moment obr. Ø 30  H 7 / k 6  =  436 Nm  >  144 Nm 
Wybrane sprzęgło ROTEX® GS 38   98 Sh A-GS, wykonanie z pierścieniem zaciskowym spełnia wymagania.

Dobór sprzęgła:
Dobór według momentu znamionowego (dobór wstępny)Dobór według momentu znamionowego (dobór wstępny)

z iz iz iz iTS =   TAS ·  mA ·  SA

Wybrane sprzęgło:  ROTEXWybrane sprzęgło:  ROTEX® GS 38  -  98 Sh A-GS -   wykonanie piasty z pierścieniem zaciskowym  TKN 325 Nm
Sprawdzenie maksymalnego momentu napędowego lub momentu przyspieszeniaSprawdzenie maksymalnego momentu napędowego lub momentu przyspieszenia

ROTEX® GS
Sprzęgło bezluzowe
Dobór sprzęgła

temperatura otoczenia 40 °C, 60 uruchomień na minutę, wymagana duŜa sztywność skrętna
Dobór sprzęgła: ROTEX® GS z piastą zaciskową - montowane osiowo sprzęgło kłowe. Przy wstępnym ściśnięciu łącznika bez luzu;
połączenie wał-piasta - zaciskowe.
Moment bezwładności wózka i przedmiotu zredukowany na oś napędową.

4.  Przykład obliczenia (napęd pozycjonujący)

Znamionowy moment 
obrotowy

Sprzęgło musi być tak dobrane, aby spełnić następujące warunki.

patrz uwaga na stronie 104. patrz uwaga na stronie 104.
*Przy wyborze łącznika 64 Sh D-GS współczynnik
minimum 4

moment szczytowy

oraz
Współczynniki podano w tabelach powyŜej

Strona napędzającaSerwosilnikmoment znamion. TAN =  43 Nmmoment szczytowy TAS=  144 Nmmoment bezwład. JMot =  108 · 10-4 kgm2

wał napędowy d =  32 k6 bez wpustu

Strona napędzanaśruba toczna JSP =  38 · 10-4 kgm2

skok gwintu s =  10 mmwał napędzany d = 30 k6 bez wpustumasa wózkai przedmiotu  mSchl = 1030 kgnapęd spindle drive

3.  Wzór obliczeniowy

2.  Współczynniki

napęd wrzeciona obrabiarki 

2 – 5*

napęd
pozycjonujący

(oś x - y)
3 – 8*

enkodery 

10 �

napęd wrzeciona napęd pozycjon.* Snapęd wrzeciona napęd pozycjon.* Snapęd wrzeciona napęd pozycjon.* SA
lekkie udary � 60 1,060 1,0
średnie udary � 60   � 300 1,4300 1,4
silne udary � 300 1,8300 1,8

współczynnik temperaturowy St współczynnik sztywności skrętnej Sd współczynnik udarów SA

JA =  moment bezwładności napęduJL =  moment bezwładności strony napędzanej

Dla nowoczesnychDla nowoczesnych
zespołówzespołów

napędowychnapędowych


